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Vehicle engine deceleration effect reduction - has damper acting 
on throttle linkage when accelerator pedal released but 

I inactivated by depressing clutch and/or brake 

! BAYERISCHE MOTOREN WERKE 01.09.83-DE-331597 

j Q52 (21.03.85) B60k'26 F02d-09/02 

: 01.09.83 as 331597 (1190RVV) 

The mechanism is intended for reducing the engine brake action 
of a motor vehicle engine (1) when releasing the accelerator 
pedal (4) by a damper (7) which acts on the pedal throttle linkage j 
(20. This damper is operative whilst the engine is still coupled to • 
the drive wheels but is inactivated when the clutch pedal (6) j 
and/or the brake pedal is depressed. . j 

The damper may contain a damping fluid (air) which enters via 

a throttle (13) when the accelerator pedal is released. The air 

'enters without resistance via a valve (12) opened by depressing 

the clutch and/or the brake pedal. 
ADVANTAGE - Engine torque is reduced in a predetermined 

way irrespective of the drive connection between engine and 

drive wheels. (9ppDwg.No.l/l) 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zum Reduzieren des Bremsmomentes von Brennkraftmaschinen in Kraftfahrzeugen 

Bei einer Vorrichtung zum Reduzieren des Bremsmoments 
von Brennkraftmaschinen in Kraftfahrzeugen beim Schub- 
betrieb ist ein Dampfer fur die Ruckstellung eines Leistungs- 
regelorgans in Richtung seiner Ruhelage nur bei bestehen- 
der Antriebsverbindung zwischen der Brennkraftmaschine 
und den angetriebenen Radern des Kraftfahrzeugswirksam. 
Bei auf gehobener Verbindung bzw. bei betatigter Fahrzeug- 
bremse hingegen ist der Dampfer unwirksam, so daK das 
' Moment der Brennkraftmaschine unverzogert und entspre- 
chend der Bewegung eines Beschleunigungshebels abfallt. 
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Patentanspruche: 

(l j Vorrichtung zura Reduzieren des Bremsmoments von Brenn- 
kraftmaschinen in Kra ft fahrzeugen beim Wechsel von Zug- 
auf Schubbetrieb, mit einem Leistungsregelorgan , dessen 
Ruckstellung in Richtung seiner Ruhelage durch einen 
Dampfer beeinfluBbar ist , dadurch gekennzeichnet , daB 
der Dampfer (7) bei bestehender Antriebsverbindung 
zwischen Brennkraftraaschine und den angetriebenen 
RSdern des Kraftfahrzeugs wirksarn und bei aufgehobener 
Verbindung (Kupplungspedal 6) und/oder bei betStigter 
Fahrzeugbremse unwirksam ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Dampfer (7) auf den willkurlich betatigbaren 
Beschleunigungshebel (Gaspedal U) der Brennkraftma- 
schine wirkt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Dampfer (7) mit einem oarapfungsmedium 
befullt ist, das bei wirksamen DSmpfer verzbgert und 
bei unwirksamen Dampfer ungehindert abgelassen wird. 

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Dampfer (7)eine AblaBoffnung (AblaBventil 12) 
enthalt, die bei betatigtem Kupplungspedal (6) und/oder 
Bremspedal geoffnet ist. 
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1 5. Vorrichtung nach den Anspruchoi 3 Oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB der Danpfer (7) eine Drosselof fnung 
(12) besitzt, uber die das Dampfungsmedium einstromt. 

5 6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet , daJJ der C^ampfer (7) ein Ruckschlagvent il 
(n) besitzt, das bei einer Bewegung des Beschleuni- 
gungshebels (Gaspedal 4) im Sinne einer Momenterhohung 
geoffnet ist. 

10 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , dalS die Drosselof fnung (12) und/oder 
eine dazu parallele zweite Drosselof fnung in Abhangig- 
keit von weiteren EinfluBgroBen wie Drehzahl , Gang- 
15 stufe, Geschwindigkeit und Kurvenbeschleunigung ge- 
steuert ist. 
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10 vorrichtung zurn Reduzieren des Bremsmoments von Brenn- 
kraftmaschinen in Kraft fahrzeugen 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zurn Redu- 
zieren des Bremsmoments von Brennkraftmaschinsn m Kraft- 
15 fahrzeugen beim Wechsel von Zug- auf Schubbetr ieb , mit 

einen Leistungsregelorgan . dessen Ruckstellung in Richtung 
seiner Ruhelage durch einen Dampfer beeinfluBbar ist. 

Aus der DE-OS 28 U«» 290 ist es grundsStzlich bekannt , fur 
20 das G.-^.spedal oder die Drosselklappe einen derartigen 

Dampfer zu verwenden. um die aus einer starken Snderung 
der zugefuhrten Kraf tstof fmenge resultierenden Stofte , die 
aus entsprechend starken Knderungen des Drehmoments der 
Brennkraftmaschine resultieren, weitgehend auszuschlieUen . 
25 zu der Wirkung dieses Dampfers wird in dieser Druckschrxft 
jedoch ausgefuhrt, daiJ diese nur unzureichend ist. Ursache 
hierfur ist der Zielkonf 1 ikt , der gerade beim Abfall des 
Motormoments besteht. Dieses soli e ingekuppelt . d.h. bei 
bestehender Antriebsverbindung zwischen Brennkraf tnaschme 
30 und den Radern des Kraftfahrzeugs . relativ langsam abfal- 
len, um einen uberschwinger in der Momentenkennl inie am 
Rad zu vermeiden und dem Fahrer ausreichend Zeit fur 
eigene fahrdynamische GegenmaBnahmen zur Verfugung zu 
stellen. Beim Betatigen der Kupplung, beispielsweise beim 
35 schalten, und beim Bremsen soil das Motormoment jedoch 
schnell abfallen, danit der Motor nicht aufheult oder 
nachschiebt . 
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I Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der das Motor- 
moment unabhangig vom Bestehen der Antr iebsverbindung 
zwischen Brennkraf tmaschine und den angetriebenen Radern 

5 stets in der gewiinschten Weise abfallt. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe dadurch, daJ5 der Dampfer 
bei bestehender Antr iebsverbindung zwischen Brennkraftma- 
schine und den angetriebenen Radern des Kraft fahrzeugs 
wirksam und bei aufgehobener Verbindung und/oder bei 
betatigter Fahrzeugbremse unwirksam ist. 

Der Dampfer ist nunmehr lediglich dann wirksam, wenn dies 
erforderlich ist. Dies ist dann der Fall, wenn die An- 

2^ triebsverbindung zwischen der Brennkraf tmaschine und den 
angetriebenen Radern besteht und ein schneller Abfall des 
Motormoments nicht erwiinscht ist bzw. moglicherweise sogar 
die genannten f ahr dynamischen Probleme zur Folge hat. Ist 
der Motor jedoch ohne Wirkung auf die Antr iebsrader des 

2Q Kraft fahrzeugs , so laBt der dann wirkungslose Dampfer 
einen schnellen Abfall des Motormoments zu. 

Die Ermittlung, ob der Dampfer wirksam zu schalten ist, 
kann beispielsweise auf elektronischem Wege aus dem )$nde- 

25 rungen der Drehzahlen eines nicht angetriebenen Rades, 
ggf. unter Berucksicht igung weiterer Kriterien wie bei- 
spielsweise Neigung der Fahrbahnober flache , erfolgen. Auf 
diese Weise laBt sich ohne zusatzliche konstruktive Hilfs- 
mittel feststellen, ob bei einer Rucknahme des willkurlich 

30 betatigbaren Beschl eunigungshebels gleichzeitig das Kupp- 
lungs- und/oder das Bremspedal des Kra ft fahrzeugs betatigt 
ist. Demgegenuber ergibt sich eine einfache konstruktive 
Realisierung der Erfindung in Form von Betatigungsglie- 
dern, die durch die in Frage stehenden Bedienungselement e 

35 der Brennkraftmaschine bzw. des Kraft fahrzeugs , namlich 
Beschleunigungshebel (Gaspedal ) , Kupplungs- und/oder 
Bremspedal betatigt sind. Diese Betatigungselemente konnen mechanisch 
elektr ischer , hydraul ischer oder pneumatischer Art sein. 
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Letzteres bietet in Verbindung mit einem DSmpfer, der auf 
den willkurlich bet&tigbaren Beschleunigungshebel der 
Brennkraftmaschine wirkt . die MSglichkeit einer besonders 
einfachen konstruktiven Ausfuhrung der Erfindung hierzu 
kann der DSmpfer einen KSrper mit einem Dampfungsmedium 
u-nfassen, das bei wirksamen Dampfer verzogert and bex 
unwirksamen Dampfer ungehindert ein- bzw. abgelassen wird 
und das bei Bewegen des Beschleunigungshebels im Sinne 
einer Momentzunahme der Brennkraftmaschine ungehindert die 
umgekehrte Bewegung durchfuhrt. 

Der ubersichtlichkeit halber sei im folgenden der Fall 
betrachtet. daB das Dampfungsmedium bei einer Bewegung des 
Beschleunigungshebels im Sinne einer Momentverringerung 
^und Wirksamen DSmpfer verzSgert abgelassen wird. Dies kann 
mit Hilfe einer Drosselof fnung erfolgen. Unwirksam kann 
ein derartiger Dampfer durch eine Ablafiof fnung werden. die 
durch den Bremshebel und/oder den Kupplungshebel geoffnet 
ist Die vorteilhafterweise ungedampfte Befullung des 
Korpers mit dem Dampfungsmedium bei einer Verstellung des 
Beschleunigungshebels im Sinne einer Momentzunahme der 
Brennkraftmaschine kann dabei mit Hilfe eines Ruckschlag- 
ventils erfolgen, das bei einer derartigen Bewegung des 
Beschleunigungshebels geoffnet ist. 

Meben dieser "Grundausfuhrung" des Dampfers mit AblaB- 
of fnung, Drosselof fnung und Ruckschlagventil konnen aber 
auch noch zusatzliche DrosselSf fnungen vorgesehen sein 
bzw alternativ dazu kann die Bewegung der erstgenannten 
drei Elemente gesteuert erfolgen, um den Zusammenhang des 
maximal zulassigen Bremsmoments bzw. umgekehrt auch des 
maximal zulassigen Antr iebsmoments und weiterer EinfluB- 
groSen, wie Drehzahl, Gangstufe, Geschwindigkeit und 
Kurvenbeschleunigung zu berucksichtigen . 

in der Zeichnung ist ein Aus fuhrungsbeispiel der Erfindung 
dargestellt . 
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1 Eine Brennkraftmaschine 1 mit gesteuertem Bremsmoraent 
besitzt ein Leistungsregelorgan in Form einer Drossel- 
klappe 2, die in einem Ansaugkanal 3 angeordnet ist. Die 
Drosselklappe 2 ist durch einen Beschleunigungshebel in 

5 Form eines Gaspedals 4 uber eine ubertragungskinemat ik 5 
betat igbar . 

Das Bremsmoment der Brennkraftmaschine soil bei bestehen- 
der Antriebsverbindung mit den angetr iebenen Radern des 
Kraft fahrzeugs (nicht dargestellt) verzogert, bei Betati- 
gung eines Kupplungspedals 6 bzw. eines ebenfalls nicht 
dargestellten Bremspedals unverzogert bis zum Maximum 
abfallen. Hierzu dient ein Dampfer 7, der parallel zur 
Ubertragungskinematik 5 angeordnet ist und ebenfalls auf 

^5 die Drosselklappe 2 wirkt, Der Dampfer 7 besteht im we- 
sentlichen aus einem Kolben 9, der in einem Gehause 8 
beweglich ist und dessen Kolbenstange 10 an einem Ver- 
stellhebel 2' fur die Drosselklappe 2 zusammen mit der 
Ubsrtragungskine.niat ik 5 angelenkt ist. Im Gehause 8 ist 

20 ferner ein Ruckschlagventil 11, ein durch das Kupplungs- 
pedal 5 betatigtes AblaE^vent il 12 und eine Drossel 13 
angeordnet. 

Bei einer Bewegung des Gaspedals 4 im Sinne einer Moment- 
25 erhohung der Brennkraftmaschine 1 folgt die Drosselklappe 
2 dieser Bewegung unmittelbar. Der Dampfer 7 ist dabei 
aufgrund der Wirkung des Ruckschlagventils 11 nicht wirk- 
sam. Dieses ist geoffnet, so daB die Bewegung des Kolbens 
9 in Richtung des eingezeichneten Teils 14 ungehindert 
■30 erfolgen kann. Dieser Vorgang ist schematisch durch Ein^ 
zeichnen des Kolbens 9 bei vollstandig gehoffneter Dros- 
selklappe 2 jeweils strichliert dargestellt. 

Wird nunmehr das Gaspedal entlastet, d.h. soil das Moment 
35 der Brennkraftmaschine verringert werden, so ist der 

Dampfer 7 dann wirksam, wenn das Kupplungspedal 6 nicht 
betatigt ist. uber die Drossel 13 stromt dabei Luft nur 
relativ langsam in den Zylinderraum ein und bewirkt eine 
verzogerte Bewegung des Kolbens 9 entgegen des Pfeils 14. 
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1 Damit verschlielit die Drosselklappe 2 ebenfalls nur ver- 
zogert die Ansaugof fnung 3- Diese DSmpfung der Monent- 
rucknahme der Brennkraftmaschine hat zur Folge , daB fahr- 
dyna-nisch problematische Momentenerhohungen durch Dreh- 

5 schwingungen und dadurch Schlupf am Rad sicher ver.ieden 
werden konnen. 

1st hingegen das Kupplungspedal 6 bzw. erganzend oder 
alternativ hierzu das nicht gezeigte Bremspedal betatigt. 
,'so fallt das Moment der Brennkraftmaschine schnell und 
entsprechend der Bewegung des Gaspedals U ab. Der Dampfer 
7 ist dabei nicht wirksam. Dies wird erreicht mit Hilfe 
des AblaBventils 12, das bei Betatigen des Kupplungspedals 
6 bzw. entsprechend bei Betatigen des Bremspedals dann 
, .eoffnet ist und eine direkte BefUUung des Zylinderraums 
:ntsprechend der jeweiligen Stellung des Kolbens 9 er.5g- 
licht. Damit ergibt sich in diese. Fall die erwunschte 
schnelle Momentabnahme der Brennkraftmaschine 1. 

20 Zusanmenfassend ergibt sich. daB der DSmpfer 7 nur wirksam 
ist wenn bei bestehender Antr iebsverbindung zwischen 
Brennkraftmaschine und den angetr iebenen Radern das ohne 
diesen Dampfer bestehende hohe Bremsmoment. zu fahrdynami- 
schen Problemen fuhrt bzw. fuhren konnte. Der DSmpfer 7 
ist jedoch nicht wirksam bei einer erwUnschten VergroBe- 
rung des Motormoments bzw. auch bei Verringerungen des 
Motormoments in Verbindung mit dem Betatigen von Kupplung- 
und/oder Bremspedal. Dabei ist die Antriebsverbindung 
zwischen Brennkraftmaschine und den angetriebenen Radern 
30 unterbrochen und die Gefahr eines "Durchrutschens " dieser 
Rader beseitigt bzw. das Bremsmoment in der gleichen 
Richtung wirksam wie die Betr iebsbremse des Kraftfahr- 
zeugs . 
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